CONSILIUL NATIONAL DE
SOLUTIONARE A CONTESTATIILOR

Str. Stavropoleos nr. 6, Sector 3, ..., Romania, CP 030084, CIF 20329980
Tel. +4 021 3104641 Fax. +4 021 3104642; +4 021 8900745, www.cnsc.ro

In conformitate cu prevederile art. 266 alin. (2) din OUG nr.
34/2006 privind atribuirea contractelor de achizitie publica,
a contractelor de concesiune de lucrari publice si a
contractelor de concesiune de servicii, aprobata prin Legea
nr. 337/2006, cu modificarile si completarile ulterioare,
Consiliul adopta urmatoarea

DECIZIE
Nr. ...
Data: ...

Prin contestatia fara numar de inregistrare si nedatata la
emitenta, transmisa prin e-mail, inregistrata la Consiliu sub nr. ...
retransmisa 1n original, Tinregistrata la Consiliu sub nr.
22259/04.07.2013 si completata prin adresa fara numar de
inregistrare si nedatata la emitenta, transmisa prin e-mail,
inregistrata la Consiliu sub nr. 22403/05.07.2013, S.C. ... S.A., cu
sediul in ... judetul ... inregistrata la Registrul Comertului sub nr. ...
avand CIF RO ... a contestat documentatia de atribuire elaborata in
cadrul procedurii de atribuire prin ,negociere cu publicarea
prealabila a unui anunt de participare”, a acordului-cadru avand ca
obiect ,Servicii de reparatii tip RR la locomotivele Diesel electrice de
2100 CP dotate cu instalatie de incalzire electrica a trenului”, cod
CPV 50221000-0 (Rev.2), organizata de autoritatea contractanta ...
cu sediul in municipiul ..., ... sector 1 si a solicitat suspendarea
procedurii de atribuire in conformitate cu art. 275" din OUG nr.
34/2006, pana la solutionarea prezentei contestatii, precum si
anularea conditiei obligativitatii detinerii Certificatului de omologare
tehnica feroviara, emis de AFER, conform OMT nr. 290/2000.

In baza documentelor depuse de parti,
CONSILIUL NATIONAL DE SOLUTIONARE A CONTESTATIILOR

DECIDE



Respinge ca nefondata contestatia formulata de S.C. ... S.A,,
cu sediul in ... judetul ... in contradictoriu cu autoritatea
contractanta ... cu sediul in municipiul ..., ... sector 1 si dispune
continuarea procedurii de atribuire.

Prezenta decizie este obligatorie pentru parti, in conformitate
cu dispozitiile art. 280 din 0.U.G. nr. 34/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Impotriva prezentei decizii se poate formula plangere, in
termen de 10 zile de la comunicare.

MOTIVARE

Prin contestatia fara numar de inregistrare si nedatata la
emitenta, transmisa prin e-mail, inregistrata la Consiliu sub nr. ...
retransmisa 1in original, inregistrata la Consiliu sub nr.
22259/04.07.2013 si completata prin adresa fara numar de
inregistrare si nedatata la emitenta, transmisa prin e-mail,
inregistrata la Consiliu sub nr. 22403/05.07.2013, formulata de
S.C. ... S.A., in contradictoriu cu autoritatea contractanta
impotriva documentatiei de atribuire elaborata in cadrul procedurii
de atribuire prin ,,negociere cu publicarea prealabila a unui anunt de
participare”, a acordului-cadru avand ca obiect ,Servicii de reparatii
tip RR la locomotivele Diesel electrice de 2100 CP dotate cu
instalatie de incalzire electrica a trenului”, cod CPV 50221000-0
(Rev.2), s-a solicitat suspendarea procedurii de atribuire in
conformitate cu art. 275' din OUG nr. 34/2006, péana la
solutionarea prezentei contestatii, precum si anularea conditiei
obligativitatii detinerii Certificatului de omologare tehnica feroviara,
emis de AFER, conform OMT nr. 290/2000.

Contestatoarea contesta cerinta din cadrul cap. III.2.3.
,Capacitatea tehnica si/sau profesionala” din fisa de date a
achizitiei si din cadrul Sectiunii IV, cap. 2.6.1. din caietul de sarcini,
potrivit careia ,Oferta societatii reparatoare trebuie sa cuprinda
Copie dupa Certificat de omologare tehnica feroviara, emis de
Autoritatea Feroviara Romana, pentru serviciul de reparatie
programata de tip RR pentru locomotivele Diesel electrice 2100 CP
dotate cu instalatie de incalzire electrica a trenului, conform OMT
290/2000”".

Astfel, contestatoarea arata ca prin raspunsul la clarificarile
solicitate de catre societatea sa, sub nr. E 21/2/4456/01.07.2013,
autoritatea contractanta a precizat in mod expres ca operatorul
economic interesat de participarea la procedura trebuie sa detina,

2



in termen de valabilitate si sa prezinte, la data organizarii
procedurii, Certificatul de omologare tehnica pentru reparatia tip RB
la LDE 2100CP cu incalzire electrica a trenului, considerand aceasta
cerinta nelegala si care incalca principiile prevazute de art. 2 alin.
(2) din OUG nr. 34/2006.

In acest sens, contestatoarea precizeaza ca obtinerea acestui
certificat se face conform prevederilor art. 12 din Anexa nr. 3 a
OMT nr. 290/2000, invederand totodata ca societatea sa a efectuat
numeroase reparatii tip RR asupra locomotivelor diesel electrice
2100 apartindnd autoritatii contractante, in acest fel dovedind
experienta in efectuarea serviciului de reparatie, insa, daca se
accepta punctul de vedere emis de autoritatea contractanta s-ar
ajunge in situatia in care, desi a efectuat servicii de reparatii tip RR
la peste 100 de locomotive LDE 2100, societatea sa sa nu fie
capabila sa participe la procedura din cauza instalatiei de incalzire
electrica a trenului, ori cerinta care vizeaza in fapt dovedirea
experientei sale similare este indeplinita, daca se tine seama ca, la
momentul acesta detine urmatoarele Certificate de omologare
tehnica: Certificat de omologare tehnica feroviara seria OT nr.
141/2006, referitor la fabricarea locomotivei diesel electrice de
2100 CP; Certificat de omologare tehnica feroviara seria OT nr.
102/2012, referitor la reparatia cu modernizare la locomotive diesel
electrice 2100 CP; Certificat de omologare tehnica feroviara seria
OT nr. 172/2012, referitor la reparatii planificate tip RR, RG, la
locomotive diesel electrice de 2100 CP.

Mai mult decat atat, contestatoarea subliniaza ca la sfarsitul
lunii martie 2013, in Buletinul AFER nu figura nicio societate de
profii care sa detina Certificatul de Omologare Tehnica,
presupunand ca in momentul actual, maxim un singur operator
economic ar putea detine un astfel de certificat, sens in care solicita
Consiliului sa transmita o adresa catre AFER, in vederea comunicarii
numarului de operatori economici care au obtinut Certificatul de
Omologare Tehnica Feroviara, emis de A.F.E.R., pentru serviciul in

discutie.

In dovedirea sustinerilor sale, S.C. ... S.A. a depus, la dosarul
cauzei, in copie, un set de inscrisuri.

Autoritatea contractanta ... comunicat prin adresa nr.

E21/1/4535/04.07.2013, inregistrata la Consiliu sub nr.
22299/04.07.2013, punctul de vedere referitor la contestatie, prin
care a precizat ca solicitarea Certificatului contestat de
contestatoarea in discutie s-a facut cu respectarea prevederilor art.
2 alin. (2) din OMT nr. 290/2000.



Astfel, autoritatea contractanta Tinvedereaza ca pentru
respectarea sigurantei feroviare in exploatare, clasa de risc ridicata
la care se incadreaza acest serviciu, coroborata cu importanta
realizarii unor servicii de reparatii la locomotive, care sa garanteze
siguranta si securitatea transportului de calatori, este absolut
necesar ca operatorul economic sa faca dovada capabilitatii
efectuarii acestor prestatii conform cerintelor OMT nr. 290/2000.

De asemenea, autoritatea contractanta face precizarea ca
locomotiva LDE 2100 CP difera din punct de vedere constructiv de
locomotiva LDE 2100 clasica, de care face vorbire contestatoarea.

Autoritatea contractanta arata ca autoarea contestatiei a
solicitat prin adresa nr. 130/302/07.02.2013, in cazul vagoanelor
seria 2049, introducerea in uzinda a unui vagon de acest tip, in
vederea realizarii omologarii serviciului feroviar critic si obtinerii
certificatului de omologare tehnica, precizdand ca si pentru
locomotivele Diesel-electrice LDE 2100 CP dotate cu instalatie de
incalzire electrica a trenului poate solicita o locomotiva de acest tip,
in vederea intocmirii dosarului de omologare, respectiv a obtinerii
certificatului de omologare tehnica.

Avand in vedere cele mai sus mentionate, autoritatea
contractanta solicita respingerea contestatiei ca nefondata.

Prin adresa fara numar de inregistrare si nedatata la emitenta,
transmisa prin e-mail, inregistrata la Consiliu sub nr. 22497/...,
contestatoarea a comunicat raspuns la punctul de vedere al
autoritatii contractante, aratand ca in alte documentatii descriptive
elaborate de aceeasi autoritate contractanta conditia detinerii unui
Certificat de omologare pentru Servicii de reparatie tip RR la rame
electrice seria 58 cu 3 vagoane cu suspensie mecanica si 200 locuri
pe scaune, la data initierii procedurii, nu a existat.

Contestatoarea concluzioneaza ca autoritatea contractanta
interpreteaza legea in mod arbitrar si subiectiv, incdlcand
dispozitiile art. 2 alin. (2) din OUG. nr. 34/2006, in scopul de a
predetermina si a controla rezultatul procedurii, apreciind ca
aceasta avea obligatia fie sa anunte intentia de a organiza
atribuirea respectivului serviciu de reparatie, cu o perioada
rezonabila de timp inainte de initierea prezentei proceduri si sa
puna la dispozitia operatorilor economici locomotive pentru a obtine
Certificatul de Omologare necesar, fie sa impuna obtinerea
respectivului Certificat operatorului economic cu oferta declarata
castigatoare pana la furnizarea primului serviciu de reparatie
asupra materialului rulant, asa cum s-a procedat in celelalte
proceduri de achizitie similare.



De asemenea, contestatoarea isi exprima dezacordul fata de
afirmatiile autoritatii contractante prin care sugereaza societatii sale
sa solicite o locomotiva pentru obtinerea Certificatului de
Omologare, motivand ca nu exista certitudinea ca autoritatea
contractanta ii va pune la dispozitie respectiva locomotiva; durata
procedurilor necesar a fi efectuate asupra respectivei unitati de
material rulant ar fi prea indelungata, astfel incat s-ar depasi
termenul de depunere a ofertei tehnice, obtinerea ulterioara a
Certificatului de omologare fiind tardiva si nefolositoare.

Mai mult decat atat, contestatoarea arata ca autoritatea
contractanta prevede in Anexa nr. 1 la contractele subsecvente
propuse a fi incheiate cu furnizorul de servicii de reparatii,
termenul de livrare a locomotivelor reparate ca fiind de 60 de zile,
in consecinta, chiar daca autoritatea contractanta ar fi pus la
dispozitie locomotiva in ziua imediat urmatoare publicarii anuntului
de participare, avand in vedere termenul de minim 60 de zile
necesar pentru efectuarea reparatiilor specifice, la care in mod
normal si obligatoriu se adauga minim 15 zile, termenul in care
AFER este obligat sa emita certificatul de omologare tehnica
feroviara, rezulta ca termenul minim in care s-ar obtine certificatul
in discutie ar fi de 75 zile de la data publicarii anuntului, termen
care depaseste cu mult termenul limita de depunere a ofertelor
stabilit de autoritatea contractanta.

De asemenea, contestatoarea subliniaza ca nu ar putea
justifica eventualele costuri inregistrate cu ocazia efectuarii
diverselor proceduri necesare pentru obtinerea omologarii, atata
vreme cat nu sunt angajate cu o finalitate precisa, in baza unui
contract, pentru obtinerea de venituri pentru societate, existand
riscul ca societatea sa ramana cu pierderi serioase din aceasta
cauza.

Constatdnd ca in cauza contestatoarea a solicitat si
suspendarea procedurii de atribuire cerere asupra careia Consiliul
trebuie s8 se pronunte in cadrul termenului stipulat de art. 275*
alin. (1) din OUG nr. 34/2006, iar la dosarul cauzei se afla toate
documentele necesare solutionarii, Consiliul va reuni cererea de
suspendare cu fondul cauzei, urmand a pronunta o singura decizie.

Din documentele depuse de parti la dosarul cauzei, Consiliul
retine urmatoarele:

Autoritatea contractanta ... initiat procedura de atribuire prin
,hegociere cu publicarea prealabila a unui anunt de participare” a
acordului-cadru avand ca obiect ,Servicii de reparatii tip RR la
locomotivele Diesel electrice de 2100 CP dotate cu instalatie de



incalzire electrica a trenului” cod CPV: 50221000-0, (Rev.2), prin
publicarea in SEAP a anuntului de participare nr. ... stabilind data
deschiderii ofertelor la 01.08.2013, criteriul de atribuire ,pretul cel
mai scazut” si o valoare estimata fara TVA intre 1.432.000 lei si
21.480.000 lei.

In calitate de operator economic interesat S.C. ... S.A. a
formulat contestatie impotriva cerintei mentionata in Fisa de date a
achizitiei la Cap. III.2.3.a) Capacitatea tehnica si/sau profesionala
si in Caietul de sarcini la punctul 1.2.3.

In Fisa de date a achizitiei, la punctul III.2.1.b) Capacitatea de
exercitare a activitatii profesionale, autoritatea contractanta a
mentionat urmatoarea cerinta: ,Certificat de omologare/agrement
tehnic pentru serviciul prestat eliberat si vizat de AFER in
conformitate cu cerintele OMT 290/2000 cu modificarile si
completarile ulterioare valabile la data limita de depunere a
ofertelor. Operatorul va prezenta un angajament/declaratie ca, in
cazul in care acestea expira pe perioada de derulare a acordului-
cadru, le va reinoi”.

In Caietul de sarcini nr. 776/2012, autoritatea contractanta a
mentionat urmatoarele:

- la punctul 1.2.3.: ,Societarea reparatoare trebuie sa
indeplineasca conditiile prevazute de OMT nr. 290/2000, respectiv
sa detina Certificat de omologare tehnica feroviara pentru serviciul
de reparatie programata tip RR la locomotivele Diesel electrice de
2100 CP dotate cu instalatie de incalzire electrica a trenului.
Reparatia planificata tip RR la locomotivele Diesel electrice de 2100
CP dotate cu instalatie de incalzire electrica a trenului se va efectua
de catre unitatile reparatoare pe baza unei specificatii tehnice
intocmita de societatea reparatoare, avizata de beneficiarul final
SNTFC «CFR Calatori» SA si de AFER, conform OMT nr. 290/2000.
Specificatia tehnica se va elabora in baza cerintelor din prezentul
caiet de sarcini si din documentele de referinta”.

- la punctul 2.6.1. - ,Oferta societatii reparatoare trebuie sa
cuprinda urmatoarele documente:

« Copie dupa Certificat de omologare tehnica feroviara, emis
de Autoritatea Feroviara Romana, pentru serviciul de reparatie
programata tip RR pentru locomotivele Diesel electrice 2100 CP
dotate cu instalatie de incalzire electricd a trenului, conform OMT
290/2000 (...)".

- la punctul 2.6.2 - ,Specificatia tehnica intocmita in baza
prevederilor prezentului caiet de sarcini, avizata de beneficiar si



AFER va fi prezentata pana la semnarea acordului-cadru/
contractului”.

Cu privire la cerinta contestata S.C. ... S.A. a inaintat
autoritatii contractante urmatoarea solicitare de clarificari: ,Va
solicitam sa confirmati daca ofertantul care depune un «Certificat
de Omologare Tehnica feroviara pentru reparatii de tip RR, RG LOE
2100 CP» eliberat de catre AFER, valabil la data depunerii ofertei
este declarat calificat din punct de vedere a capacitatii tehnice si
profesionale, urmand ca, in conformitate cu prevederile art. 2.6.2.
din Caietul de sarcini nr. 776/2012 sa intocmeasca pe baza acestuia
«specificatia tehnica» pe care sa o avizeze la beneficiar si AFER
padna la semnarea acordului-cadru. Obtinerea «Certificatului de
Omologare Tehnica Feroviara pentru RR LDE 2100 CP cu instalatie
de incalzire electrica a trenului» se va face pe baza specificatiei mai
sus mentionate si a documentelor de referintd din Caietul de
sarcini, padna la livrarea primei locomotive reparate, conform
prevederilor OMT 290/2000".

Prin adresa nr. E21/2/14456/01.07.2013, publicata in SEAP la
data de 01.07.2013, ... precizat ca solicitarea din documentatia de
atribuire se refera la detinerea si prezentarea unui Certificat de
omologare tehnica pentru reparatia tip RR la locomotivele Diesel
electrice de 2100 CP dotate cu instalatie de incalzire electrica a
trenului, in termen de valabilitate la data organizarii procedurii. S-a
mai aratat ca autoritatea contractanta nu a conditionat ca obtinerea
acestui document pe care ofertantii trebuie sa-l prezinte la
organizarea procedurii, sa fie obtinut in baza caietului de sarcini nr.
776/2012, iar prezentarea la procedura a certificatului de
omologare tehnica pentru reparatia de tip RR la LDE 2100 CP cu
incalzire electrica a trenului are rolul de a demonstra capabilitatea
tehnica certificata de AFER, a societatii interesate in a presta un
serviciu de acelasi nivel de dificultate ca cel solicitat, pentru
aceleasi tipuri de vehicule din punct de vedere al constructiei,
echiparii si dotarii tehnice.

In ceea ce priveste cerinta exprimata in caietul de sarcini nr.
776/2012 la punctul 2.6.2. referitoare la intocmirea unei specificatii
tehnice in baza prevederilor din caietul de sarcini mentionat,
avizata de beneficiar si AFER pana la semnarea acordului-
cadru/contractului, ... precizeaza ca este necesara deoarece
aceasta specificatie tehnica se constituie in document de prestare si
va fi anexata contractelor de reparatie tip RR la LDE 2100 CP cu
incalzire electrica a trenului.



Analizdnd prevederile Ordin ministrului transportului nr.
290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor
destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare,
intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului
rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, asa cum a fost
modificat prin Ordinul nr. 2068/2004, Consiliul retine urmatoarele
dispozitii relevante pentru solutionare cauzei:

- art. 2 alin. (2) si (3):

.(2) Prestarea serviciilor privind intretinerea materialului
rulant, precum si construirea, modernizarea, repararea Si
intretinerea infrastructurii de transport feroviar si cu metroul,
denumite in continuare servicii feroviare critice, poate fi efectuata
numai de catre furnizorii feroviari, daca acestia fac dovada ca detin
un agrement tehnic pentru fiecare serviciu prestat.

(3) Face exceptie de la prevederile alin. (2) prestarea
serviciilor privind repararea planificata a materialului rulant (RR,
RP, RG, RK), pentru care este obligatorie omologarea tehnica”.

- Art. 3 alin. (1):

,Omologarea tehnica a produselor feroviare critice se
realizeaza de AFER potrivit Normelor privind omologarea tehnica a
produselor si/sau serviciilor din transportul feroviar si cu metroul,
prevazute in anexa nr. 3”.

- Anexa nr. 3 - Norma privind omologarea tehnica a
produselor si/sau serviciilor din transportul feroviar si cu metroul:
= Art. 2:

(1) Omologarea tehnica feroviara consta in evaluarea
conformitatii si a aptitudinii de utilizare, precum si in validarea
documentatiei tehnice de referinta a produselor feroviare critice si
se finalizeaza cu eliberarea certificatului de omologare tehnica
feroviara.

(2) Certificatul de omologare tehnica feroviara se acorda
pentru:

a) atestarea unui nou tip de produs feroviar critic, denumit
certificat de omologare tehnica de tip a produsului;

b) atestarea conformitatii unui produs feroviar critic pentru
care exista un certificat de omologare tehnica feroviara de tip,
realizat de un alt furnizor feroviar decat cel care a obtinut
certificatul de omologare feroviara de tip, denumit certificat de
omologare tehnica feroviara de fabricatie a produsului”.

- Art. 4:

»(1) In cazul omologarii tehnice preliminare, de tip sau de
fabricatie, valabilitatea certificatului de omologare tehnica este:
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a) de maximum 12 luni de la data eliberarii certificatului, cu
posibilitatea prelungirii cu maximum 12 luni;

b) limitata la un numar de produse, fara a depasi durata de 12
luni de la data eliberarii certificatului, cu posibilitatea maririi
numarului acestor produse, dar fara a depasi durata de maximum
24 de luni de la data eliberarii certificatului.

(2) In cazul omologarii tehnice finale valabilitatea certificatului
de omologare este:

a) pe durata nedeterminata, in cazul omologarii tehnice
feroviare de tip;

b) de maximum 5 ani de la data eliberarii certificatului, in
cazul omologarii tehnice feroviare de fabricatie”.

= Art. 5:

»(1) Certificatul de omologare tehnica isi pierde valabilitatea in
cazul in care se aduc modificari constructive produsului feroviar
critic sau modificari ale tehnologiei de fabricatie a acestuia, care pot
conduce la modificarea uneia sau mai multor caracteristici ori
performante ale produsului feroviar critic respectiv.

(2) Furnizorii feroviari sunt obligati sa solicite in prealabil, in
scris, avizul beneficiarului si al AFER pentru orice modificare
constructiva a unui produs feroviar critic omologat tehnic sau a
tehnologiei de fabricatie a acestuia”.

= Art. 6. ,Certificatul de omologare tehnica este un document
cu regim special, nominal, netransmisibil si se acorda, la cerere, in
mod nediscriminatoriu, furnizorilor feroviari, in conditiile prezentelor
norme”.

Analizand legislatia mai sus invocata, Consiliul constata ca
cerinta criticata pentru nelegalitate de S.C. ... S.A. si a carei
»,anulare” se solicita, este impusa de catre autoritatea contractanta
cu respectarea legislatiei in domeniu, astfel incat solicitarea
contestatoarei ,de anulare ca nelegala a conditiei referitoare la
detinerea Certificatului de Omologare Tehnica Feroviara” nu poate fi
admisa.

In ceea ce priveste sustinerea contestatoarei referitoare la
atitudinea , nelegala” a autoritatii contractante, ,in conditiile in care
in alte proceduri de achizitie obtinerea unui certificat de omologare
nu reprezinta o conditie de calificare ci o obligatie de indeplinit pana
la prestarea primului serviciu atribuit de catre operatorul economic
desemnat castigator”, Consiliul o apreciaza ca fiind lipsita de
relevanta deoarece fiecare procedura in parte are specificul sau, cu
atat mai mult cu cat in speta urmeaza a se atribui un acord-cadru
Cu un singur agent economic, situatie care ar presupune un risc din




partea autoritatii contractante de a atribui un acord - cadru unei
societati comerciale care nu poate presta in conditii de legalitate
serviciul de reparatii care formeaza obiectul prezentei proceduri de
atribuire, sau cel putin primul contract subsecvent.

Referitor la solicitarea contestatoarei adresata Consiliului de a
emite o adresa la AFER prin care sa se solicite respectivei institutii
sa indice care sunt operatorii economici care au obtinut in perioada
martie-iunie 2013 Certificat de omologare tehnica feroviara, pentru
serviciul de reparatie programata tip RR pentru locomotivele Diesel
electrice 2100 CP dotate cu instalatie de incalzire electrica a
trenului, conform OMT 290/2000, Consiliul o va respinge ca nefiind
necesara si utila cauzei avand in vedere faptul ca obtinerea unui
astfel de certificat de omologare tine in principal de diligentele
depuse de operatorii economici interesati, anexa nr. 3 a Ordinului
ministrului transportului nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a
produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii in activitatile de
construire, modernizare, intretinere si de reparare a infrastructurii
feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu
metroul, asa cum a fost modificat prin Ordinul nr. 2068/2004,
continand procedura de obtinere a certificatului de omologare
tehnica (art. 11 - 16).

In plus este nerelevant numarul de operatori economici care
au obtinut Tn perioada martie-iunie 2013 Certificat de omologare
tehnica feroviara, pentru serviciul de reparatie programata tip RR
pentru locomotivele Diesel electrice 2100 CP dotate cu instalatie de
incalzire electrica a trenului, in conditiile in care data limita pentru
pentru depunerea ofertelor este 01.08.2013, astfel incat operatorii
economici interesati pot obtine astfel de certificate pana la aceasta
data.

Consiliul constata ca de la data publicarii in SEAP a anuntului
de participare nr. ... respectiv 22.06.2013 si pana la data depunerii
ofertelor 01.08.2013, operatorii economici interesati puteau obtine
certificatul de omologare tehnica solicitat prin documentatia de
atribuire, autoritatea contractanta respectand dispozitiile art. 113
din OUG nr.34/2006.

Termenul de livrare a locomotivelor reparate de 60 de zile
mentionat in modelul de contract de prestari servicii (subsecvent la
acordul cadru) inclus in documentatia de atribuire nu are nicio
relevanta in cauza Iintrucat acest contract va guverna doar
raporturile juridice viitoare care se vor derula intre céastigatorul
procedurii de atribuire in cauza si autoritatea contractants,
neputand fi extins la alte situatii.
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In ceea ce priveste solicitarea contestatoarei de a fi citata
pentru a depune concluzii, prin avocat, in fata Consiliului, Consiliul
0 va respinge ca nefondata deoarece in conformitate cu dispozitiile
art. 275 alin. (5) din ordonanta ,Procedura in fata Consiliului este
scrisa, iar partile vor fi audiate numai daca acest lucru este
considerat necesar de catre completul de solutionare a
contestatiei”, in speta membrii Completului de solutionare nu au
considerat necesara audierea partilor.

Avand in vedere cele mai sus mentionate, in temeiul

dispozitiilor art. 278 alin. (5) si (6) din OUG nr. 34/2006, Consiliul
va respinge ca nefondata contestatia formulata de S.C. ... SA si va
dispune continuarea procedurii de atribuire.

Cererea de suspendare a procedurii pana la solutionarea pe
fond a contestatiei nu va mai fi analizata, avand in vedere ca prin
actuala decizie cauza a fost solutionata, astfel incat dispunerea unei
masuri de suspendare a procedurii nu se mai justifica, cererea fiind
ramasa fara obiect.

PRESEDINTE COMPLET

MEMBRU COMPLET MEMBRU COMPLET

Redactata in 4 exemplare originale, contine 11 pagini.
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